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2. Les resultats monétaires produits
2.2 Resultats internationaux produits : MPH

Résultats de ’application de la MPH au bruit routier (1970 - 1996)

Etude Année d’observation Indice de bruit NDI
Gamble et al. 1969-71 Leq 0,26
Anderson et Wise 1969-71 Leq 0,31
Nelson 1970 LDN 0,88
Diffey 1971 L10 (18h) 0
Vaughan-Huckins 1971-72 Leq 0,65
Hammar 1972 Leq 1,18
Hall et al. 1975 Leq 1,05
Langley 1976 Leq 0,22
Bailey 1977 Distance 0,38
Abelson 1977 L10 (18h) 0,5
Allen 1978 L10 (18h) 0,15
SEDES 1980 - 0,5
Palmquist 1980 L10 (18h) 0,28
Taylor and al. 1982 Leq 0,5
Pommerehne 1986 Leq (6h-22h) 1,26
Heinonen 1986 Leq (7h-22h) 1,22
Iten et Maggi 1989 Leq (6h-22h) 0,9
Soguel 1990 Leq (6h-22h) 0,91
Hidano et al. 1990 - 0,7
Vainio 1991 Leq (7h-22h) 0,36
CSERGER/EFTEC 1994 - 0,67
Grue et al. 1995 Leq 0,54
Renew 1996 Leq 24 / L10 (jour) 1/1,1

Source : CRETEIL — ERUDITE/GRATICE (2005), adapté de CADAS (1999) et Navrud (2002)
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2. Les resultats monétaires produits
2.3 Resultats francais produits : MPH

NDI - Bruit routier et bruit ferroviaire

Variable LEQ 6h-22h LEQ 22h-6h  LEQ 24h LDN
Bruit routier -2,22 - 1,64 -2,24 -2,16
Amplitude niveaux sonores (dB(A)) 62,2 — 73,9 53,9 - 67,1 61,2— 70,9 63,5—>74,6
Bruit ferroviaire - 0,89 -1,07 -0,91 -0,99
Amplitude niveaux sonores (dB(A)) 52,6 > 78 474 —-1714 52,7—> 76,7 551—-794

Source : ERUDITE/GRATICE — CRETEIL (2005)
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2. Les resultats monétaires produits
2.4 Resultats produits : CaP (MPH)

Consentements a payer moyens pour une réduction d’1 dB(A) - Ldn

Bruit routier Bruit ferroviaire

Valeur moyenne des logements 13421k 754 883 F
112 000 € 115074 €
CaP moyen (ménage) 17234k 13150k
2627€ 2004 €
CaP moyen annuel (ménage) 79 € 60 €
En % de la valeur moyenne 2,3 1,7
Ldn moyen 70,3 65,3
Elasticité 3,70 0,62
Taille moyenne des menages 2,5 3
CaP annuel moyen par personne 31,6 € 20 €

Source : ERUDITE/GRATICE — CRETEIL (20035)
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2. Quels sont les résultats monetaires produits
2.6 Resultats produits : MEC

Modé¢le explicatif du consentement a payer
(méthode d'évaluation contingente - bruit routier)

Parameétre Coefficient T - Student Significativité
Constante 0.864785 3.763179 ok
Encheres 0.018347 18.047662 ok
Géne 0.224403 6.312421 roxk
Diplome (2°™ et 3°™ cycles, + écoles 0.703503 2.847860 ok
d’ingénieur et de commerce)

Diplome (Sup. ler cycle) 0.615147 2.350838 X

Se sentir proche d’une association qui lutte 0.505989 2.583551 *x
contre le bruit des transports

Elasticité au revenu* 0.612128 *x

Number of observations = 489

Maximised value of criterion function = - 573. 461473
* | — lambda

Source : CRETEIL-GREQAM
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3. Grandeurs monétaires déduites

Coiit social du bruit des transports — France (2004)

Périmetre et méthode Colt social
France entiére (MEC pour | tous modes : 2 070 000 000 € (0,15 % PIB 2004)
bruit avion — MPH pour bruit |dont: . _
routier et ferroviaire), 2004 bruit routier : 1:865 000 000 €
bruit ferroviaire : 136 500 000 €
bruit avion : 67 800 000 €
Rappel : Rapport CGP 2001, 3430 000 000 €
France entiére, tous modes

Source : CRETEIL — ERUDITE/GRATICE (adapté de Navrud, 2002)
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