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Pourquoi cette étude ?

Pas de signature acoustique connue

Matériel autoroute ferroviaire neuf

Des simulations acoustiques à réaliser

Dans le cadre du projet de liaison Lyon-Turin

1ère PARTIE



Qu’est ce que l’autoroute ferroviaire ?

Les 
techniques de 
fret ferroviaire



L’autoroute ferroviaire alpine

Dans une logique de développement 

de services d’autoroutes ferroviaires



L’autoroute ferroviaire alpine
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EVOLUTION DES PASSAGES MENSUELS AFA
Passages 2003/2004 Passages 2005

2004 - Total 6513 2005 - Total 173792003

Expérimentation Aiton-Orbassano

Mise en service nov 2003

Avec 4 A/R par jour



Objectif de l’étude :

Définition des hypothèses d’émission sonore  

à retenir pour l’autoroute ferroviaire 

dans les études acoustiques 

à partir d ’un site test



2e PARTIE : Méthodologie de l’étude

Première phase:
Etat des lieux en matière de bruit lié au transport de 
marchandises sur le réseau ferroviaire

Deuxième phase:
Mesures

Troisième phase:
Quantification des émissions sonores de différents 

convois
Quatrième phase:

Application sur un tronçon test



Etat des lieux

Bruit du train (origine, évolution temporelle)

Enquête bibliographique

Contacts avec acteurs ferroviaires

Ferroutage – autoroute ferroviaire Modalohr



Origine essentielle:
Bruit de roulement lié au contact rail-roue

Le bruit dépend:
- de l’état du rail et de la roue 
- du mode de pose des rails
- du matériel roulant 
- de la vitesse du train 
- de la longueur du convoi
- du système de freinage

Le bruit des trains



Mesure à 25 m de la voie (h=3.5m)  Leq 1   dBMAR 18/11/03 12h34m02s300 81,7 MAR 18/11/03 12h34m19s500

train Résiduel
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Enquête bibliographique 

et contacts avec acteurs ferroviaires
Documentation

Recherche sur internet

Visite d’un centre d’entretien SNCF (Sibelin)

Rencontre  de MM. Fodiman, Bélingard (SNCF)

Colloque SFA / SNCF les 15 et 16 décembre 2003



Le système Modalohr

Wagon surbaissé et articulé



Mesures de différents convois
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Mesure TGV Réseau



Mesure TER



Mesure Fret



Mesure Modalohr



Ecoute Modalhor



Synthèse des mesures

Trois campagnes de mesures
novembre et décembre 2003

Base de données de 46 trains
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Quantification de l’émission sonore

Comparaison mesures /simulations (logiciel Mithra)

Trois matériels connus:
TGV Réseau (unité simple)
TER (Corail 4 et 6 voitures)
FRET

Nouveau matériel Modalohr



Comparaison mesures / simulations

TGV : le calcul est plus pessimiste que la mesure

TER : mesure et calcul sont équivalents

Fret : le calcul est légèrement plus optimiste que la  
mesure

Modalohr : le calcul est supérieur de 7 dB(A) à la mesure



Application sur un tronçon test

Adaptation du spectre d’émission sonore de 
l’autoroute ferroviaire dans Mithra :

diminution de 7 dB(A)

Trafic global (20 TGV, 80 AF, 84 fret): 

l’émission globale est diminuée de 2.5 dB(A)


